A. VEREJNA DOPRAVA NA REGIONALNYCH TRATIACH

I. Regionalne trate v obvode KoSického samospravnetkraja

V zmysle Zakona o doprave na drahactped pojmom regionéalne viaky definované tie,
ktorych vychodzia aj koré@a stanica sa nachadza v tom istom regione.

Pod’a tejto definicie regionalnych vlakov je do tejtatégorie v Cestovnom poriadku
2008/2009 zaradenych 98 viakag predstavuje 1 597 200 vlakovych kilometraialgj len
,VIkm*). Zelezni¢na regionalna doprava je na tzemi KSK prevadzkowartgichto 8 tratiach:

Zeleznina regionéalna doprava je na Gzemi KSK prevadzkovaaétychto 8 tratiach:
Por. | Trat' | Vychodiskova Kone €na Kone.cnfil stanica Pozet km v .Polcet
- - ) . regionélnych regionalnych
¢islo | €islo stanica stanica trate KSK
vlakov v KSK vlakov
1. 160 KoSice PleSivec PleSivec 84 16
2. 167 RoZhava Dobsina Dobsina 26 4
- (Hidasnémeti .-
3. 169 Kosice MAV) Cana 23 2
4, 173 Margecany Cervena Skala Dobsinska Iv_adova 78 15
Jaskyna
5 | 180 Kosice Zilina Spisska Nova Ves 88 3
6. | 190 Kosice Cierna nad Tisou| Cierna nad Tisou 95 20
7. 191 Michafany Medzilaborce Strazske 59 18
Banovce nad y . - =
8. 195 Ondavou Velké KapuSany| Velké KapuSany 26 26

Struéna charakteristika jednotlivych trati:

1. Trat €. 160 KosSice — PleSivec

Vlaky st najviac vyuzité v Gseku KoSice — farnad Bodvou a spaUsek Tufia nad
Bodvou — PleSivec je vyuzity len minimalne. Cestujuprednostuju autobusovu dopravu
pred Zelezriinou vzitadom na viké vzdialenosti obci od Zeleznich stanic a zastavok.

2. Trat ¢. 167 Rodava — DobSina

Trat’ bola vo februari roku 2003 pre osobnu dopravu tetdav Od platnosti cestovného
poriadku (Falej len ,CP*) 2005/2006 je pre osobnu dopravu Vyady len Usek Raiava —
Roziava mesto (3 km). V gasnom cestovnom poriadku bol na uvedenom usekunydda
jeden par vlakov, ale aj ten bol z dévodu minimBmeryuzitia zruSeny od 2. zmeny CP
ZSR, platnej od 14. 6. 20009.



3. Trat & 169 Kosice -Caiia — Hidasnémeti MAV

V sikasnosti je v useku trate KoSice — B8y vedeny v pracovnychndch v rannych
hodinach, len jeden pér regionalnych viakov.

Na trati Kosice —Cara je prevadzkovana silna autobusova doprava, Kerachopna
zabezpeéit' obsluznos Gzemia.

4. Trat & 173 Margecany -Cervena Skala

V Useku Margecany — DobSinskadova Jaskia je vedenych 15 regionalnych viakov.

Na uvedenej trati je vyuzitie vlakov v Useku Nalep& — DobSinskd’adova Jaskya ve'mi
nizke. Napriek tomu je snahou KSK zachbialeznénu dopravu z nasledovnych dévodov:

e voblasti Hnileckej doliny je vysoka miera nezamesiosti. Viaky vSak
dopravuju nizkoprijmové skupiny pracujucich cestigh do zamestnania a zo
zamestnania, resp. Studentov dialSie vlaky do krajskych a okresnych miest.
Rusenie vlakov mbze zérae skomplikovd ich cestovanie za pracou,

e vslasnosti nie je priame autobusové spojenie DobSinsd@ova Jaskia —
Nalepkovo — Margecany ajeho zavedenie, v tondtenitom regiéne, by
predstavovalo vysoké ekonomické naklady,

» Zeleznéna doprava prispieva aj k rozvoju cestovného ruchu.

5. Trat’ & 180 KoSice — Strba — Zilina

Celkove je v tomto Useku vedenych 60 osobnych wlakdoho su tri regionalne (dvea trati
SpiSska Nova Ves — KoSice ajeden vamn smere — KoSice — SpiSska Nova Ves).
Dopravna obsluznds je zabezp&gna dostaitnym mnozstvom vlakovych spojov.
Autobusova doprava zabezp@g navoz a odvoz cestujucich aao Zelezréinych stanic.

6. Trat & 190 KosSice -Cierna nad Tisou; Kal3a — TrebiSov

Na uvedenej trati je vedenych 20 regionalnych wakbato ponuka realne odraza zaujem
cestujucej verejnosti, nakko hlavnym poskytovatem dopravnych sluzieb na tejto trati je
zeleznica.

Na trati KoSice — Kal$a €el'ovce — TrebiSov a spge vedenych 5 osobnych a 7 zrychlenych
vlakov. Tym, Ze tieto vlaky zastavuju lerCelovciach sa vyznamne skracuje cestovna doba
v Useku KosSice — TrebiSov (v porovnani s autobusa@pravou o 20 minut). Nevyhodou je
v8ak vysSia cena Zelezngho cestovného listka 00,12 €. \la&snosti rokujeme so
zastupcami ZSSK o zavedeni &laj Zavy na trati Kosice -Celovce — TrebiSov. Tieto
relatné ceny by mali hy stanovené tak, aby jazda vlakom vySla najlacnejpiemedzi
vSetkych dopravcov zabezpglicich dopravu v stanovenom Useku. Predpoklad@medato
Uprava prildka cestujucich do vlakasim sa odlahéi autobusova doprava a bude tak mozné
obmedzf’ pacet autobusovych spojov na trati KoSice — Trebigesp. TrebiSov — KoSice.

7. Trat €. 191 Micha’any — Humenné — Medzilaborce

V useku trate Michany — TrebiSov je vedenych 18 regionalnych viakevnoznosou
prestupu v TrebiSove na vlaky v smere na Humenieéajana KoSice s pok¥avanim na
Bratislavu. V Michdanoch je moZnasprestupu v smere r&ernu nad Tisou a KoSice.

8. Trat ¢. 195 Banovce nad Ondavou — \Iké KapuSany

V sasnosti je dopravnd obsluztiasabezp&ena piatimi parmi vlakov v pracovnychiath

a dvoma parmi v nedle. Vzi'adom na nizky pfet cestujucich su vlaky, aj napriek tomu, ze
je tra’ elektrifikovana, radené z motorového iaz ktorého prevadzka je efektivnejSia.
Doévodom nizkeho vyuZitia vlakov je nedostatok prengah prilezitosti v danom regione.



Il. Trate v obvode KoSického samospravneho kraja, a ktorych bola osobna

doprava pozastavena

Osobna doprava bola pozastavena na tychto 5 Usekoch

Pocrv;?slgve Vychodiskova stanica Kone ¢€na stanica trate
1. Moldava nad Bodvou Medzev
2. Rozhava DobSina
3. PleSivec SlavoSovce
4. PleSivec Muran
5. Banovce nad Ondavou Velké KapuSany

Na uvedenych tratiach bola osobna dopravaladtm na vysoku nerentabilngsozastavena
vo februari roku 2003.

Z dévodu zabezgenia dopravnej obsluznosti bola osobna dopravarata Banovce nad
Ondavou — VEké KapuSany obnovena v juni 2003 ({T¢al195).

B. SLABE MIESTA ZELEZNI CNEJ DOPRAVY V KOSICKOM
SAMOSPRAVNOM KRAJI

Zamestnancami odboru dopravy Uradu KSK je vykongivagrieskum stavu
Zeleznénej dopravy v regione KSK. Jeho kien je ziskd vlastny pofiad na stav vawmov,
z ktorych su vlaky radené, ich vyuZitiéasové polohy viakov a pod.. Osobné zistenia len
potvrdzuju uvadzané nedostatky.

|. Stav vozaiového parku ZSSK

Jednou z vaznych prekazok rozvoja osobnej Zeleepdopravy je zastarany parkiajovych
vozidiel, ktorého vyznamn&ag' nespna poziadavky medzinarodnych dohovorov a ma
nevyhovujucu ekonomiku prevadzky.

Osobné vozne prevadzkované ZSSK si&raedyzicky opotrebované a moralne zastarané.
AZ 40 % motorovych vamv a 56 % hnacich vozidiel na Slovensku je starg&kch25 rokov.
Vo vlakoch osobnej dopravy su radené vozne klagstieby, z ktorych 60 % je starSich ako
20 rokov. Z toho vyplyva, Ze wdina voniového parku nedpa kritéria modernych osobnych
vozihov z Hadiska stasnych poziadaviek na kvalitu dopravy, pohodliditky cestovania

a bezporuchovej prevadzky. Pouzivané osobné vomjarskonstruknym rieSenim spolu so
zastaranou infrastruktirou neddupl zvySovd dopravnu rychla§ ¢im sa zniZuje
konkurerna schopnaszeleznénej dopravy najma \ib cestnej doprave.

Urychlen&a obnova a modernizacia parku mobilnyctstpiedkov ZSSK v ramci ,,Opeéaého
programu Doprava® prioritnd os ,Zelezrind verejna osobna doprava“, vytvara realne
predpoklady na zlepSenie kvality ponuky, ekologiz&opravy a narast cestujucich verejnou
Zeleznénou dopravou. Pri rozvojovych projektoch sa redpékpriority z Hadiska potrieb a
buduceho zaradenia vioezvého parku, kde prioritou su vozne pre primestigaschodové

a riadiace vozne), medzindrodnu a vnuatroStatnuravep(vliaky kategoérie IC a R — vozne na



rychlosti 160 km/hod a 200 km /hod). ZSSK planujerdku 2012 z tychto zdrojov nakdipi
12 ks medziregionalnych suprav a zrekonstrd@®@ ks motorovych vawv, ktoré maju by
nasadené hlavne v primestskej a medziregiondlngjrade, kde je &y potencial
cestujucich. Kéko z nich bude nasadenych v Zelémej doprave na Uzemi KSK zdtia
nebolo zo strany ZSSK Specifikované.

[l Nevyhovujlci stav Zelezninej infraStruktiry

Prevadzkovat®m Zelezninej infrastruktiry st Zeleznice Slovenskej repupli&alej len
,ZSR"). Pri prechode kompetencii v Zelesmgj regionalnej doprave prejdd na samospravne
kraje len kompetencie v oblasti dopravnych sluZigdeznina infrastruktira ostava dialej
v sprave Statu. Informacie uvedené v tomto bodaaslén na vSeobecné oboznamenie o stave
Zeleznénych trati, zastavok a stanic.

Odbor dopravy Uradu KSK vramci viastného prieskuttalej pokr&uje v obstaravani
fotografickej dokumentacie a vlastnej analyze staieleznénych zastavok v obvode
KoSického samospravneho kraja. Je mozné uz te@zstkové, Ze cca 60 % zastavok je
v zlom technickom stave (be&akarne, bez WC, bez pristreSku, zdevastovan&jsteré).
Tato skuténog’ v zna&nej miere ovplyyiuje cestujucich pri vybere druhu verejnej dopravy.
S to v&Sinou zastavky a stanice, na ktorych nie st zaraestrY SR alebo ZSSK z dévodu
zruSenia predaja cestovnych dokladov, alebo znidavstavu pracovnikov. Zgay vplyv na
nizky paet zaujemcov o Zelezmd dopravu ma aj umiestnenie Zel€émgych zastavok mimo
zastavanych Uzemi obci a bez pristupového chodhiiayetlenia.

V prilohe materidlu uvddzaméotografie niektorych Zelezémych zastavok a stanic
z dokumentovanych trati.

Stat sa prostrednictvom investych dotacii z réznych zdrojov vratane zdrojov EU
podida na postupnom financovani modernizaciedalSieho rozvoja Zelezénej
infraStruktary. Neinvestna dotacia na prevadzku Zeleamgj dopravnej cesty sa pouziva na
krytie straty zo zmluvy o prevadzkovani drahy, erkf su zahrnuté aj naklady na udrzbu
a opravy dopravnej cesty. Rozsah dotécii vyznanwpdyaiuje cenu za pouzitie ZelezZnij
dopravnej cesty, ktora je v podmienkach ZSR refativysoka. Cena za pouzitie Zelezij
dopravnej cesty je stanovena Vynosom Uradu prelaemuzelezninej dopravyt. 654/2005
Z. z., ktorym sa stanovuje rozsah regulacie ciénlgznénej doprave.

Nerovnomerny spdsob investovania fitaych prostriedkov na zabezfmie modernizacie
a rozvoja Zelezknej infraStruktlry spésobuje vyrazné zaostavar@ofa Zelezrinych trati

v porovnani s okolitymi Statmi EU. Nedostatok fitaych prostriedkov je dévodom, pre
ktory ZSR neméze dokdit elektrifikaciu Zelezninej trate Banovce nad Ondavou —
Michalovce — StraZzske — (Humenné). Elektrifik&cimate by bolo mozné prentesiosnu
Ulohu v spojeni KoSice - TrebiSov — Michalovce eéezntnu dopravu, nakitko v sitasnosti
dochéadza k prepriahaniu hnacich vozidiel v ZST Béamad Ondavowim vznikaju¢asové
straty. Boli by vytvorené podmienky na harmonizaaswejnych dopravnych sluzieb.

C. ZAVER

Zakladnym dokumentom pri harmonizéacii vSetkych dmuhdoprav verejnej osobnej
dopravy v koSickom regione je Projekt dopravnejlahsosti kraja. Bol vypracovany ako
sietovy navrh, ktory pokryva dopravnu obsluhu v ploSnanliniovom zabere Uzemia KSK.
Navrhuje linky a péty spojov tvoriacich zakladnu dopravnu obsluzh&8SK vo verejnom
zaujme, kde Zelezémé doprava ma liystale nosnym systémom dopravy v kraji.



Odbor dopravy uzko spolupracuje so ZSSK, Regiomalagistipenim KosSice. Pravidelne,
minimalne raz mesae, sa uskutgiuji pracovné stretnutia zastupcov Zelémgj spol@nosti
Slovensko, a.s. a odboru dopravy Uradu Kosickéhlmosaravneho kraja, na ktorych je
prerokovavand problematika spojov, harmonizaciealop konzultovany cestovny poriadok
a casové polohy vlakov tak, aby bola zabermm& zakladna dopravna obsluzhos
Koordinacia autobusovej a Zeleamgj dopravy ako aj odstftavanie subeznych spojov,
zlepSovanie pripojov a zmien v organizovani dopravyavazanie autobusmi k Zeleanim
staniciam je vykonavané postupne. Hlavny doraz l@ldny na optimalizaciu prestupov
medzi autobusovou a Zeleznou dopravou v pripojnych staniciach. Z iniciatieglboru
dopravy UKSK sa parcialnych porad, na ktorych sérgkovavané planované zmeny
v primestskej autobusovej dopraveasiuju, okrem dopravcov, zastupcov obci a zastupcov
odboru dopravy KSK, ajzastupcovia Zelerdj spolénosti Slovensko, a. s., ktori
prezentuji zmeny v cestovnom poriadku ZSR a reagupimptne na pripadné pripomienky
k Zeleznénej doprave. Rovnako je to aj zo strany ZSSK, kfmrayva na svoje rokovania aj
zastupcov autobusovych dopravcov a zastupcov VU@a B0.06.2009 sa uskutula
parcidlna porada, ktort pravidelne kazdy rok, oimgi ZSR s citom odsthlagi navrh
nového cestovného poriadku. Porady s&agftiuju zastupcovia ZSR, ZSSK a VUC .
Poziadavky odboru dopravy U KSK na regiondlnu zstewi dopravu boli priebezne
konzultované so zastupcami ZSSK a zapracovawanépri tvorbe nového cestovného
poriadku. K spracovanému N&avrhu Cestovného poriad®®R pre roky 2009/2010 odbor
dopravy nemal zasadné pripomienky.

Cielom samospravnych krajov vo vSeobecnosti je zachakeleznénu regionalnu
dopravu na tratiach v maximalnej moznej miere, kv&&a zretéom moznosti ich rozgov.
Samospravne kraje tutinnog’ ako originalnu kompetenciu nemodzu vykri\@ez navySenia
zdrojov, resp. bez upravy prerozdelenia dani jmpri fyzickych oséb. Je nevyhnutné
kvantifikova’ naklady na Zelezému dopravu a zabez§ié€ jej financovanie aj po prechode na
samospravne kraje dialej za dasti Statu.

V Kosiciach dia 15.07.2009
Spracovala: Zdenka Stefanova
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